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PROLOOG

Transpordi teekaart 2040 on jarjekorras kolmas Rohetiigri algatusel koostatud teekaart Eesti riigile, et
saavutada elukeskkonna sailimiseks inimtegevuse jalajalje oluline vahenemine. Senisel kursil liikkumine
ei ole jatkusuutlik, mille tottu peame riigi ja (ihiskonnana ette votma olulised muudatused, et ka meie
jareltulevate polvede jaoks oleks elukeskkond Maal elamisvaarne.

Transport on tegevusharu, mis on Ghiskonna ja majanduse toimimise iiks alustalasid. Uhiskonna
lilkuvuse kasv ja kaubavahetuse globaliseerumine on aga viimaste aastakiimnete jooksul oluliselt
suurendanud sektori poolt tekkivat jalajalge ning samal kursil liikumine mdjub meie 6kosiisteemile
laastavalt. Seetdttu on teekaardi eesmark luua tulevikukindla transpordi ja liikuvuse 6koslsteemi
tegevuskava, mille aluspdhimoteteks on Ghelt poolt minimaalne loodusmaju ning teiselt poolt elanike
ja ettevotete vajadusi arvestatav teenusekvaliteet, mis tagaks Eesti konkurentsivéime.

Sektor on jaotatud maantee-, raudtee-, mere- ja lennutranspordiks ning liikide (leselt kasitletakse
kiitustega seotud temaatikat. Arvutuste aluseks on voetud Eesti riiklik kasvuhoonegaaside bilanss,
mille jargi arvestatakse maanteetranspordis heidet Eestis tarbitud kiituste jargi ning raudtee-, mere-
ja lennutranspordis konkreetselt siseriikliku tegevuse heidet. Teekaardis detailsemalt kasitletud
tegevusvaldkondade ettepanekud ning arutlused laienevad (ihtlasi ka tilejadanud sektorile.

Teekaardi esimene osa annab (levaate Eesti transpordisektori hetkeolukorrast, sh viimase 5 aasta
kaupade ja reisijate mahtudest, kasutusel olevast sdidukipargist, taristust ja olulisematest
valjakutsetest. Lisaks anallilsitakse transpordisektori keskkonnamdju ning voetakse kokku sektorit
keskkonnaalaselt enim mojutavad raamdokumendid. Teekaardi teises osas on vdlja toodud nii
positiivne baasstsenaarium kui ka tulemuslik stsenaarium ning viimase saavutamiseks vajalikud
konkreetsed muudatusettepanekud, mida jargides on vdimalik jouda sektori jatkusuutliku
koostoimeni looduskkeskkonnaga.

Eestis moodustab transpordisektor kogu riigi kasvuhoonegaaside heitest ligikaudu 16%.
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Joonis 1. Eesti kasvuhoonegaaside jagunemine sektorite |8ikes. Allikas: kasvuhoonegaasid.ee.



Seni arutatud meetmete labi ei ole aga vdimalik saavutada vajalikku transpordisektori CO, ekvivalendi
(edaspidi COzekv) kokkuhoidu. Eesmargi saavutamine eeldab sektoris olulisi ja p&himdttelisi
muudatusi ning ambitsiooni tdstmist, mille tottu oleme antud t66 eesmargiks votnud kirjeldada, mil
maaral peab sektor muutuma, et juba 2040. aastaks saavutada 90% CO,ekv vahenemine.

VALJAKUTSED

Transpordisektori Uleselt on olulisemaks probleemkohaks sdiduautode kasutus, Ghistranspordi ning
muude aktiivsete liikumisviiside kasutatavuse langus ja soOidukipargi, veeremi, laevastiku ja
lennukipargi energiatéhusus.

Maanteetranspordi reisijateveo ja lilkkuvuse segmendis on suurimaks valjakutseks autostumise trendi
jatkumisel suurenevad negatiivsed keskkonnamdjud. Vastupidiselt Eesti riigi poolt inimeste saastval
viisil litkumisviiside eelistamise eesmarkidele on viimasel viiel aastal saastval viisil t606l kaijate osakaal
langenud 38,5%-It 34,3%-le. Linnades enam kui pooled ja maapiirkonnas ligikaudu 70% elavatest
inimest kaivad t66l autoga. Seejuures on viimasel viiel aastal linnades autoga t66l kdijate osakaal
kasvanud, samas kui maapiirkondades on veidi vidhenenud. Uhissdidukiga t66l kiijate osakaal on 5
aasta jooksul vahenenud ligi veerandi vorra nii linna kui maapiirkondade elanike seas.

Eesti sdidukipargist valdava osa ehk 96% moodustavad sdiduautod ja kaubikud, veokite osakaal on
3,5% ja busside osakaal 0,5%. 2021. aasta seisuga oli Eestis keskmiselt 621 autot 1000 elaniku kohta,
millega Eesti on 5. kohal Euroopa Liidus, mille keskmine oli 567 autot elaniku kohta (autode arv elaniku
kohta on EL keskmisena 2017-2021 kasvanud 6%, kuid Eestis 12,5%). SGidukipargi ldbisdit on viimasel
viiel aastal enam kui 11 mld kilomeetrit ja see on jarjepidevalt kasvanud, valja arvatud 2020. aastal,
mil see vahenes seoses COVID-19 pandeemiast pohjustatud Ghiskondlike piirangutega. Siiski ei kasva
soidukite labisdit samas proportsioonis sdidukipargi arvu kasvuga, mis viitab sellele, et autod seisavad
Uha rohkem. Sdiduautod sdidavad vaid ligikaudu 5% ajast ja Ulejaanud aja pargivad, otsivad
parkimiskohta voi seisavad.

Maanteekaubaveo sektoris on tiheda Ule-Euroopalise veoteenuste konkurentsi tdttu vedajatel vaga
keeruline teha suuremahulisi investeeringuid CO; heite vahendamiseks tile 300 000 EUR maksvatesse
elektriveokitesse, kui fossiilset diiselkiitust kasutava raskeveoki hinna suurusjark on 100-150 000 EUR.
Kuigi elektriveoki kasutamisel taastuva elektriga on CO; heite jalajdlg kuni 99% vaiksem ei tasu esialgu
veel nende kasutamine majanduslikult dra kui labisdit jaab alla 100 000 km aastas. Lisaks hinnale on
valjakutseks ka laadimistaristu puudumine.

Lihemas perspektiivis voiks seetdttu olla vedajatele mdistlikuma tasuvusega biodiisel HVO vai
biometaani kasutamine CNG vdi LNG kujul. Kuigi biodiisel HVO puhul ei pea vedaja olemasolevat
veokit vahetama uue vastu, on siinkohal kahjuks peamiseks takistuseks selle oluliselt kallim maksumus
vOrreldes tavadiisliga (0,2-0,25 EUR liitri kohta). Biometaani kasutavate CNG voi LNG maagaasiveokite
CO: heite jalajalg on fossiilset diiselkiitust kasutavast veokist kuni 90% vaiksem, kuid CNG paagid
lisavad veoki hinnale vorreldes diiselveokiga ca 15 000 EUR ning LNG omad 30 000 EUR.

Raudteetranspordi probleemkohaks teatud suundades on ldbilaskevdime, mis takistab omakorda
kiiruste tostmist ja on votmekisimuseks liikluse tihenemisel. Rongireisijate kasvu eelduseks on nii



Uhtsema Uhistranspordivorgustiku arendamine kui taktsdiduplaanide rakendamine. Tosta tuleb
rongiliikluse atraktiivsust ja kattesaadavust seal, kus potentsiaal on suurim. Liihemad sdiduajad,
sujuvamad Umberistumised eri liinide vahel, rongi sidumine Ulejaanud transpordisiisteemiga, suurem
tookindlus, rohkem otselhendusi, Uhtlasem ja intuitiivsem takt, kdrgem liiklussagedus
tippajal samaaegse kaubarongide labilaskvuse tagamisega paevasel ajal.

Kaubaveos on olulisemaks valjakutseks diiselvedurite asendamine uute tehnoloogiatega olukorras,
kus tdnases olukorras on riigisisesed veod kahjumlik ari ning seetdttu ei jaa tegevusest lle
finantseerimisvGimekust uute vedurite soetamiseks. See omakorda avaldab sundi kasutada
veoteenuseks vanu vedureid, et voimaldada klientidele soodsam kaubaveohind raudteel.

Samuti on kitsaskohaks raudteede elektrifitseerimisega seotud investeeringute maht, millele
lisanduvad kiiruste tdostmiseks vajalikud kdverate O8gvendustodd ning ohutuse tagamiseks vajalik
signalisatsioonislisteemide valjavahetus.

Meretranspordi olulisimaks valjakutseks on vdimalike alternatiivkltuste kasutamine. Kiituse valik
peab sobituma laeva opereerimispiirkonna ja olemasoleva taristuga ning vajalikus koguses kituse
kattesaadavusega. Valikute paljususe, tehnoloogia suhteliselt varajase arengustaadiumi ning kohati ka
seotud seadusandluse ja regulatsioonide puudumise tdttu on laevaomanikud ootel, et turule jéuaksid
nende laevadele sobivad mootorid ning et Uhe voi teise kiituse eelised-puudused selgelt vilja
joonistuksid. Valikus on nii metanool, ammoniaak, vesinik kui elekter.

Ka sadamate osas tuleb silmas pidada erinevate laevakiituste paljust, st milliste kiituste taristusse
investeeringuid planeeritakse. Teisalt on valjakutseks ka kituse laadimispunktid ja Gthendused, millel
puudub rahvusvaheline standard. St et iga laev ei saa igas sadamas omale vajalikku kiitust laadida,
kuna puudub iihesugune laev-sadam iihendus. Uhtse standardi loomine aitab oluliselt kaasa ka
erinevate kituste kaitlejate valjadppe ja ohutuse tagamisele. Lisaks on keeruline ette naha ka
mahtusid, mida taristu peaks olema vdimeline teenindama.

Lennutranspordis on samuti suurimaks valjakutseks alternatiivkiituste kasutamine. Kuna lendamine
nduab palju energiat, peavad lennukid toetuma kdrge kiittevaartusega kitustele, et mitte suurendada
Glemadra palju 6husdiduki kaalu. Seega on susinikujalajilje kokkuhoiu saavutamiseks olulised
vaiksema CO; heitega kestlikud lennukikitused (Sustainable Aviation Fuel), kuid need moodustasid
2018. aastal vahem kui 0,1% lennukikituse tarbimisest maailmas.

Tulevikukltusteks lennunduses on vesinik ja elekter, kuid vesinikul toimivad lennukid vdivad turule
jouda alles 2035. aastaks ning laialdast kasutust ennustatakse alles parast 2050. aastat. Vaikeseid
elektrilennukeid, mis mahutavad kuni 30 reisijat, on turule oodata 2030. aastaks teenindama
Iihimaalende regionaalsete lennujaamade (hendamiseks, millest edasi on oodata suuruste ja
vahemaade jatkuvat kasvu.

Oluliseks valjakutseks on ka Uhtlustatud ja ELi Uleselt reguleeritud |ldhenemise ja 6hkutdusmise
protseduuride labi CO, emissioonide vahendamine. Antud protseduuridega saab Uhtlustada
kitusekulu ja sellest tulenevalt emissioone ning Uhtlasi ka vahendada tekkivat mira. Koérguse
saavutamisel ja hoidmisel on samuti vdimalik 6husdidu kestel saasta kiltust. Euroopas on
lennujaamasid, mis on teatud protseduurid ldhenemiseks ja dhkutdusuks muutnud véi muutmas
kohustuslikuks ning Euroopa Liit on protseduurideks valja té6tamas regulatsioone, mis koos vaba
marsruudi 6huruumiga aitab lennundust tervikuna keskkonnahoidlikumaks muuta.



TRANSPORDISEKTORI KESKKONNAMOJU

Kasvuhoonegaaside raporteerimine on jaotatud vastavalt Euroopa Komisjoni kehtestatud kohustuste
jagamise otsusele (Effort Sharing Decision”) non-ETS ja ETS-sektori heitkoguseks. Non-ETS
heitkoguste alla kuuluvad hooned, péllumajandus, jddtmemajandus ja transport (va rahvusvaheline
lennundus ja laevandus) ja ETS-sektori heitkogusteks, mis hdlmab energia- ja to0stussektorit ning
rahvusvahelist lennundust ja laevandust. Kuna ETS-sektoris on tegemist Uhtse turupdhise
kauplemisslisteemiga, siis riiklikud eesmargid on kehtestatud ainult non-ETS sektori ehk riikliku
kasvuhoonegaaside bilansi osas, mis on vdetud ka antud teekaardi arvutuste aluseks. Kill aga oleme
laiema vaate andmiseks kommenteerinud juurde ka rahvusvahelise laevanduse ja lennunduse
sektorit, mille keskkonnamadju on vorreldes siseriikliku tegevusega kordades suurem.

Baasaastaks on valitud 2019 (kriiside eelne tavaparane majandusolukord), arvestust on laiendatud CO,
ekvivalendile ehk voetud arvesse ka metaani (CH4) ja dilammastikoksiidi (N,O) ning korrigeeritud
naditajaid vastavalt anallltika soovitustele. Eesti transpordisektori heide riiklikus bilansis oli 2388 kt
CO: (16% riigi koguheitest) ning enamik heitest parines maanteetranspordist, mis vtab aluseks Eesti
territooriumil tangitud kitused. Tuleb veel kord rdhutada, et riiklik bilanss arvestab mere- ja
lennutranspordi puhul ainult siseriiklikku tegevust.

Eesti
transpordisektor
2388 kt

Maantee Raudteetransport Sl Siseriiklik
2309 kt 50 kt meretransport lennutransport
25 kt 4 kt

Joonis 2. Eesti transpordisektori kasvuhoonegaaside jagunemine aastal 2019 riikliku bilansi baasil. Allikas:
Kasvuhoonegaaside inventuur.



Maanteetranspordi heitest ligikaudu 70% tuleb soditjate ja 30% kaubaveost. SGitjate veost omakorda
enam kui 90% moodustab sGiduautode emissioon, mis omakorda kogu riiklikust bilansist moodustab
%.
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Joonis 3. Maanteetranspordi CO,ekv jaotus transpordiliikide ja eesmarkide I8ikes, kt CO; aastas. Allikas: autorite koostatud.



Raudteetranspordi heide on 50,2 kt CO,ekv. Kuna Eesti Raudtee ja Elroni andmetel sdidavad
elektrirongid 100% taastuvenergial 2021. aastast, siis kasvuhoonegaasid parinevad diiselveduritest ja
diiselrongidest. 2019. aastal moodustas raudteetranspordi CO,ekv-st ligikaudu 70% kaubavedudest
tulenev emissioon ja 30% reisijateveo emissioon, kuid oluline on vilja tuua, et 2019. aasta bilanss
sisaldab olulisel maaral kaubavedude transiidist tulenevat heitkogust (moodustades kaubavedudest
65% ja kogu raudtee heitest lile 40%), mis teekaardi avaldamise hetkeks on sisuliselt tdies mahus
I6ppenud ja seetdttu on allesjdanud KHG heide kaubavedudest samas suurusjargus reisijate veoga.
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Joonis 4. Raudteetranspordi CO,ekv jaotus transpordiliikide ja eesmarkide I5ikes, kt CO; aastas. Allikas: autorite koostatud.

Eesti siseriikliku meretranspordi CO, heide riikliku bilansi jargi oli 2019. aastal 16,43 kt ning CO,ekv
16,6 kt, kuid teekaardi skoobis oleva parvlaevanduse (suur- ja vaikesaared) ning puksiirteenuse tegelik
CO,ekv vastaval aastal on kaardistuse tulemusena suurem, ehk 25,1 kt. Lisaks on oluline valja tuua, et
siseriiklikus laevanduses saastavad keskkonda eelpool mainitule veel lisaks lootsid, jdamurdjad, seire
jm laevad, mille tottu erineb siseriiklikus bilansis kajastatav emissioon tegelikust veelgi enam.
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Joonis 5. Siseriikliku meretranspordi kiituse tarbimine ja CO,ekv 2018-2022. Allikas: autorite koostatud.

Eesti riiklikus inventuuris ei sisaldu andmed Eesti vetes rahvusvahelise laevanduse kituse tarbimise ja
CO,ekv kohta, mille tdttu puudub terviklik pilt Eesti vetes toodetava voi Eestiga seotud laevaliinide
poolt emiteeritava CO,ekv koguse osas. Rahvusvahelisi reise tegevad laevandusettevotted on
kohustatud jalajalge raporteerima Euroopa Parlamendi loodud EU-MRYV infoslisteemis ning aruandlus
holmab terviklikult nii laevade merel kui ka kai dares olemise ajal kiituste pdletamisel tekkivaid
heitkoguseid, kuid slisteemis ei ole vbimalik eristada Eesti vetes emiteeritud heidet. Teekaardi
aruteludesse kaasatud rahvusvaheliste nn igapdevaste regulaarlaevaliinide emissiooni kokkuvdttena
saab valja tuua, et kogu Tallinn-Helsingi, Muuga-Vuosaari, Tallinn-Stockholm ja Paldiski-Kapellskar
liinidel (riikide Uleselt) emiteeritud CO,ekv on viimasel viiel aastal kdikunud vastavalt 500 ja 600 kt
vahel. Lisaks saab naitena valja tuua, et Tallinna Sadama akvatooriumis (Vanasadama, Muuga, Paldiski
Léunasadama ja Saaremaa sadama piiratud territooriumil) oli 2019. aasta rahvusvahelise laevaliikluse
heide kokku 50kt.



Eesti siseriikliku lennutranspordi CO,ekv heide oli 3,92 kt. Kdige suurema osa ehk 96% moodustavad
reisilennud, millest peamine emissioon tuleneb regulaarlendudest (86%) ja vdike osakaal on
tellimuslendude emissioonil (14%).

Reisilennud: 3,8 Regulaarlennud: 3,3

Tellimuslennud: 0,5
]

Kaubalennud: 0,1

Siselennundus kokku: 3,9

Joonis 6. Siseriikliku lennutranspordi CO,ekv jaotus transpordiliikide ja eesmarkide IGikes, kt CO,ekv aastas. Allikas: autorite
koostatud.

Teekaardi aruteludesse kaasatud Eesti lennutranspordiettevotete, kes opereerivad lende ka
valjaspool Eestit, heide on viimasel viiel aastal kdikunud 10 ja 30 kt CO.ekv vahel, jargides sama trendi
reisijate arvuga. Lisaks saab valja tuua, et Tallinna Lennujaam arvutab rahvusvahelise lennuliikluse
puhul lennuki territooriumil liikumise ehk ruleerimise jalajalge. Rahvusvahelised lennufirmad
arvutavad heitkoguse tervele liinipikkusele, kuid eraldi konkreetse riigi dhuterritooriumiga seotud
arvestust ei peeta.

RAAMDOKUMENTATSIOON

Teekaardis kirjeldatakse transpordisektorit enim mdjutavaid rahvusvahelisi, Euroopa ja Eesti
strateegiad, regulatsioone, eeskirjasid ja maaruseid. Tapsema vaatluse alla on véetud sektorit enim
mdojutavad keskkonnaalased dokumendid, mis rakenduvad v&i mille mdju avaldub teekaardis
kasitletud perioodil aastatel 2024-2040. Sektorilileselt on olulisim Euroopa roheline kokkulepe (Green
Deal) ehk 2019. aastal kaivitatud poliitikaalgatuste pakett, mis aitab ELil minna (le rohelisele
majandusele ning mille I8ppeesmark on kliimaneutraalsuse saavutamine 2050. aastaks®?. Roheline
kokkulepe hdlmab muuhulgas paketti ,Eesmark 55”, mis hdlmab konkreetseid ettepanekuid
transpordialaste digusaktide labivaatamiseks ning uute seadusandlike algatuste kdivitamiseks, viimaks
ELi Sigusaktides sisse vajalikud muudatused kliimaeesmarkide saavutamiseks®. Lisaks on olulisel
kohal ka Euroopa kliimaseaduse maarus, millega on maaratud kliimaneutraalsuse saavutamine ELi
jaoks juriidiliseks kohustuseks ning mille kohaselt kohustuvad liikmesriigid vahendama 2030. aastaks
KHG netoheidet 55% vorreldes 1990. aasta tasemega.



POSITIIVNE BAASSTSENAARIUM

Teekaardi esimeses anallisitud stsenaariumis on arvestatud teada olevate strateegiate,
regulatsioonide ja trendidega ning voetud optimistlik vaade nende realiseerumisele, mille tdttu oleme
selle nimetanud positiivseks baasstsenaariumiks. Antud prognoos naitab, millise kokkuhoiuni véime
ideaaljuhul jouda, kui arutatud ja kinnitatud meetmed taismahus realiseeruvad.

Positiivse baasstsenaariumi realiseerumisel voib maanteetranspordi heide (kt CO,ekv) vaheneda
2040. aastaks 77%. Kokkuhoiu saavutamiseks peavad muutuma mitmed senised vastandsuunalised
trendid ja realiseeruma riigi vOetud strateegiad, nt erasdidukite Ilabisditude vahenemine
modaalnihkega saastva lilkkumise suunas (vaheneb sGiduauto kui peamise liikumisviisi kasutamine 9%,
suureneb Ghistranspordi kasutamine 8% ja kaherattaliste kasutamine 11%) ja keskmiselt Uhes
sOiduautos sditvate inimeste arvu suurenemine (1,3-It 1,4-le). Samuti on arvestatud erinevate EU
regulatsioonidega, mis peaksid oluliselt vahendama sdidukipargi heidet.

Stsenaariumi parameetrite jargi vaheneb raudteetranspordi heide 2040. aastaks 66%. Reisirongiliiklus
on suures osas elektrifitseeritud ning kaubarongiliikluses (va Rail Baltica) jaab ilma tdiendavate
meetmeteta kasutusele diiselkiitus. Olulise punktina on arvestatud Rail Baltica valmimisega aastal
2030 ning edasisel arendamisel koostoimes llejadanud raudteevorguga.

Teekaardi skoobis oleva siseriikliku laevanduse heide vdaheneb 59%. Suursaarte ihendustest on
elektrifitseeritud Saaremaa liin aastaks 2030, sh tehtud vajalikud investeeringud sadamataristus ja
elektrivorgus, kuid Hiiumaa liin jatkab investeeringute puudumise tottu diiselkiitusel opereerimisega.
Vaikesaarte parvlaevalhendustes ei ole hetkel teada olevalt kinnitatud riigi poolt investeeringuid
liinide elektrifitseerimiseks ehk prognoosis on arvestatud jatkuvalt diiselkiitusel opereerimisega.

Lennutranspordis vaheneb siseriikliku lennunduse heide 21%, mis absoluutvadartuses on marginaalne
muutus. Euroopa Komisjoni ReFuelEU Aviation ehk kestlike lennukikiituste kasutamise maaruse pdhjal
on saastlike lennukikiituste osakaaluks Ilabisdidust 2040. aastaks prognoositud 34%.
Baasstsenaariumis kuni aastani 2030 ei osteta Eestisse uusi lennukeid ehk mis on toodetud parast
aastat 2020. Aastaks 2040 tdieneb reisilennukipark 10 uue lennukiga ehk keskmiselt soetatakse 1
lennuk aastas.



TULEMUSLIK STSENAARIUM EHK
TRANSPORDISEKTORI VISIOON 2040

Tulemuslikus stsenaariumis on analilsitud, mil maaral peaks Eesti transpordisektor vorreldes
positiivse baasstsenaariumiga veel enam muutuma selleks, et saavutada teekaardi eesmargiks voetud
hlpotees 90% CO,ekv kokkuhoiust aastaks 2040. Seni tehtud arvutused on keskendunud kiisimusele,
millise kokkuhoiuni joutakse, arvestades teada olevaid meetmeid, kuid antud teekaardi eesmark on
vastupidiselt naitlikustada, millises mahus muudatused on vajalikud [6ppeesmargi saavutamiseks.

Teekaardis kirjeldatakse sektori reisijate- ja kaubaveo areng, vastavalt veoviisile potentsiaalne
kasvuhoonegaaside kokkuhoid ja tarbitavate kiituste osakaalud, sellekohased muudatused
sdidukipargis, veeremis, laevastikus ja lennukipargis ning vajalikud transporditaristu arendused.

Reisijatevedu ja liikuvus

Reisijateveo ja lldise liikuvuse 2040. aasta vaade sbltub oluliselt inimeste isiklike sdidueelistuste
muutumisest. Eesti transpordisektori heitest parineb ligikaudu % sdiduautodest, millest sdltuvuse
vahendamine peab toimuma labi alternatiivsete valikuvéimaluste arendamise. Antud véimalusteks
voivad olla nii Ghistranspordiga, jalgrattaga kui ka jalgsi liikkumine ning modaalnihet toetavad
tegevused peaksid olema maksimaalselt linnadesse suunatud, sest hajaasustuses on sdiduautot
asendada keerukam. Motteviisi ja kditumisharjumuste muutuseks oleks aga vajalik autostumise ja
autokasutusega seotud mdjude teadvustamine ja esiletoomine lisaks otsesele kasvuhoonegaaside
heitele ka liikumisviisi kulukuse, ohutuse, ruumiplaneerimise jt aspektidest lahtuvalt. Aktiivsete
litkumisviiside valik s6ltub muuhulgas suurel maaral vajaliku taristu olemasolust ja marsruudi kui
terviku mugavusest ning kiirusest.

Eesti Uleselt peaks aastaks 2040 sdiduautoga liikumiste osakaal vdahenema seniselt 58% ca 45%ni,
Uhissdiduki kasutamine tdusma 9%lt 21%ni, jalgsi liikkumise maht jadb samale 27% tasemele ning
mootorratta, tdukerataste jm osakaal tduseb 6%lt 8%le. Need muutused eeldavad suuri muutuseid
inimeste liikkumisharjumustes, mida peavad toetama Uhistranspordi muutumine selliseks, et sellega
liikumine oleks ajaliselt kiirem kui autoga lilkkumine. Samuti peab kasvama lhistranspordiiihenduste
mugavus ja sagedus. Oma moju avaldavad isiklikust sdidukist loobumisele maksumuudatused, nii
2025. a joustuv automaks kui ka poliitikaotsustest (aktsiis, CO, kaubandus, kdibemaks jt) tulenev
kiitusehinna kasv. Samaaegselt Ghistranspordiga liikkumise vdimaluste sihiparase parandamisega voib
lilkumisviiside modaalsuse muutus olla saavutatav.

Sodiduautode puhul peaks autostumise trend peatuma ning leibkonnad vodiksid loobuda teisest voi
kolmandast autost. Alles jaanud s6idud sGiduautoga peaks toimuma senisest efektiivsemalt, st tdusma
soiduautos olevate inimeste keskmine arv seniselt 1,31t 1,7le.

Busside labisdit kasvab 244 min km tasemele ning kasv tuleneb liinivorgu tihendamisest ja busside
arvu tousust, kuna inimesed sdidavad isikliku auto asemel enam bussiga.

Vastavalt Elroni prognoosidele kasutab 2040. aastal Eestis raudteetransporti 2019. aasta ca 8 min
reisija asemel Elroni teenuseid 20 min ja Rail Baltica liini 2,3 mln reisijat. Rail Baltica sditjate arvust
tuleneb 70% sdiduautodest, 20% bussidest ja 10% on uued kasutajad.
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Riigisisestel parvlaevaliinidel prognoositakse reisijate kasvutrendi vastavalt siseturismi kasvule seniselt
2019. aasta 2,6 min reisija tasemelt 2040. aastaks 3,2 miIn reisija tasemeni. Sellega seoses suureneb
vastavalt ka reiside arv seniselt 16 733lt reisilt aastas 19 493 reisini.

Siseriiklikel lendudel eristame regulaar- ja tellimuslende. Vastavalt siseturismi kasvutrendile
prognoositakse regulaarlendudel reisijate arvu kasvu 32 498 reisijalt 101 719 reisijani ning
tellimuslendudel 7670It 25 524 reisijani.

Kaubavedu

Kauba transport on otseselt seotud to0stuse, pdllumajanduse ja kaubandusega ning on tugevas
korrelatsioonis majanduse (ldise arenguga. Turumahu prognoos soltub muuhulgas tootmise
tagasikolimise ja regionaliseerumise trendi realiseerumisest ning sellega kaasnevast EU-sisese
kaubavahetuse kasvust. Lisaks peab rdhutama, et Eestil {iksinda on kaubaveosektori
dekarboniseerimisel piiratud roll, mille tottu on oluline koost66 logistikaahela teiste osalistega meie
naaberriikidest. Kill aga on selge, et kaubaveoks vajaliku veoviisi valikul peab hinna ja kiiruse korval
aina enam arvestama kaasneva 6koloogilise jalajaljega ning vastavalt marsruudile, kaubagrupile ning
noutud kiirusele eelistama neid veoviise, mille CO, heide tonnkilomeetri kohta on kdige madalam.

Teekaardi raames oleme prognoosimudelis arvestanud, et maanteetranspordis on 2040. aastal
kergveokitega veetav kaubamaht jadmas samale tasemele vorreldes 2019. aastaga ning vastava
sdidukipargi aastane labisdit on 1439 min km. Raskeveokite osas mojub keskkonnale positiivselt nii
prognoositud kaubatonnaazi kasv séiduki kohta kui sGidukipargi labisGidu vihenemine. Kaubakoguse
kasv soiduki kohta seniselt 13,6 tonnilt 15,16 tonnile on vdimalik sh ka pikemate ja raskemate
autorongide kasutamise abil, mille tulemusel vaheneb monevdrra kasutatavate raskeveokite arv.
Soidukipargi labisdidu vahenemine seniselt 357 min 244 min kilomeetrini tuleneb peamiselt
kaubavedude suunamisest Rail Balticale.

Raudteetranspordis suureneb veosekaive 2019. aasta 2160 min neto-t-km tasemelt 3331 min neto-
tonn-kilomeetrini, mis tuleneb eelkdige Rail Baltica mdjust ja maanteetranspordi kaubamahu
raudteele suunamisest ehk modaalnihkest. Prognoosi kohaselt veetakse Rail Baltica taristul 2030.
aastal 5,1 miIn t kaupa ning vastav veosekdive on 1744 min neto-t-km, millest 30% on uued kaubad
ning 70% parineb maanteelt. Aastaseks kaubamahu kasvuks on prognoositud 1,6%, saavutades 2040.
aastaks 6 min t ja 2044 min neto-t-km. Oluline on markida, et 60padevas labib Eesti-Lati piiri ca 3000
raskeveokit, milles veetakse keskmiselt 13 t kaupa ehk aastane kaubamaht on 14 min t.

Siseriiklikus lennunduses ja laevanduses ei prognoosita olulist kaubavahetuse kasvu.

Kaubaveosektori mahtude poolelt on seega Uks olulisemaid kiisimusi modaalnihke realiseerumine
maanteetranspordilt raudteele (ja rahvusvahelisele meretranspordile) selleks, et vadhendada
maanteetranspordist tulenevat heidet ja md&ju keskkonnale ning vedada kaupa efektiivsemalt.
Seejuures on aga aarmiselt oluline p6orata tahelepanu, millistel marsruutidel ja kaubagruppide puhul
on modaalnihe pdhjendatud ja ratsionaalne, sest nt Eestisisesed veod on sageli distantsilt liialt
lGhikesed ja ajasurve ning veose kriitilisus ei toeta raudtee kasutamist. Saavutamaks optimaalset
modaalnihet, on vajalik tegeleda allolevate kitsaskohtadega:

e rahvusvaheline koost6d tarneahela teiste osalistega, et suunata Eestit ldbiv transiitliiklus
maanteelt raudteele (st Eestil on eraldiseisvalt piiratud roll);

e raudteevdimekuse arendamine - optimaalsed lihendused ja marsruudid, vajalik veerem ja
laadimistehnika, kaupade laadimisplatsid, vedude kiirus ja paindlikkus, konkurentsivdimeline
hind;
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e raudtee kaubavedude jaoks piisava labilaskevdime tagamine olukorras, kus samaaegselt
kasvab oluliselt reisirongiliikluse maht (2040. aastal ca 20 min reisijat);

e raudtee elektrifitseerimine ei tohi antud veoviisi maanteega vorreldes veelgi kallimaks muuta
ning teistpidi ei tohiks seetdttu maanteed kunstlikult kallimaks teha;

e anallisida vdimalusi kaubavedajate veeremi (lalpidamise toetamiseks olukorras, kus
veomahud on madalad ja veod toimuvad paralleelselt nii Rail Baltica kui 1520 mm
roopmelaiusel taristul.

MUUDATUSETTEPANEKUD

Vottes eesmargiks oluliselt vdhendada Eesti transpordisektori kasvuhoonegaaside heidet, on
transpordivaldkondade |Gikes esitatud prioriteetsemad ning suurimat moju avaldavad ettepanekud,
mida realiseerides oleks vdimalik jark-jargult liikuda loodusega kooskdlas oleva majandusmudeli
poole. Teekaardis on iga ettepaneku juures kirjeldatud selle sisu, mdju, ajakava ja maksumust.

Olulisimad ettepanekud reisijateveo ja liikuvuse segmendis puudutavad Uhistranspordi ja aktiivsete
liikumisviiside arendamist ning modaalnihke realiseerimist sdiduauto kasutamiselt alternatiivsetele
liikumisviisidele. Riikliku bilansi vaates moodustab sdiduautodest tulenev heide transpordisektorist
ligikaudu 65% ning kuna enamik liikumistest toimub linnas, on vajalik meetmed just sinna suunata.
Autostumine peab peatuma, Uhistranspordivork (buss, tramm, rong) arenema ning jalakaijatele,
jalgrattaga jt aktiivseid liikumisviise kasutavatele liiklejatele tagama eelisdiguse.

Kaubavedude segmendis on prioriteediks alternatiivsete kiituste kasutuselevott ning vastava
laadimistaristu tagamine. Rahvusvahelise veoteenuste konkurentsi tottu on oluline sektorit
kasvuhoonegaaside vahendamisel toetada ning oluliste muudatuste realiseerumiseks tagada
rahvusvaheline koostd0, nt pdhja-Iduna veokoridori kaubavedude suunamisel Rail Balticale.

Lisaks on oluline tahelepanu pddrata téanase Eesti elektrivorgu tdiendamisele, et vdimaldada paremat
tarbijasuunalist liitumist. Eelkdige suuremates linnades, kuid ka mujal, on tdna vabad
liitumisvdimsused ammendumas. Lisaks vorgu tdiendavale tugevdamisele oleks vajalik mdelda
uudsetele tarkadele lahendustele vorgu ressursi optimeerimisel: nimelt kuidas tagada suuremad
vOimsused tarbijatele (laadijatele) siis, kui vOrgus ressurssi on, kuid see on broneeritud
mittetarbivatele isikutele.
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MAANTEETRANSPORT - REISIJATEVEDU JA LIIKUVUS

Meede

Transpordiliikide lilesed
liikuvuskeskused

Kiired bussiiihendused suuremate
keskuste vahel

Uhissaidukite rajad ja prioriteet
Tallinnas ja Tartus

Auto lihiskasutuse suurendamine

Automaksu kasutuspohine
rakendamine

Soidukiiruse alandamine koérval- ja
kohalikel teedel

Roo6bastranspordi arendused Tallinna
linnapiirkonnas

Liikuvusega arvestav maa- ja
ruumikasutuse planeerimine

Targad elektriauto kodulaadijad

Rataste ostutoetus

Selgitus

Piirkondlike, erinevaid transpordiliike ihendavad ja sGiduautost teistesse
liilkumisviisidesse tile minemise vGimalusi pakkuvate s6lmpunktide loomine.

Bussitaktliinide ehk Gihistranspordivérgu paremaks koostoimeks
transpordiliikide Ulese thtse sGiduplaanide loogika rakendamine ning
s6lmpunktide loomine suuremate keskuste vahel kdikides maakondades
eesmargiga tbsta Uhistranspordi kiirust vorreldes sdiduautoga. Ekspressliinide
kasutuselevott linnades.

Uhistranspordi tdiendav eraldamine muust liiklusest ja kiiruse
suurendamisega selle konkurentsivdime t&stmine.

Soiduautos olevate inimeste arvu suurenemine keskmiselt 1,7 inimeseni
autos. Jagatud mobiilsuse ja Ghise sditmise planeerimine.

Maksu tasumine ka liihemate perioodide eest kui aastapdhiselt (aastamaksu
ette tasumine voib vdhendada motivatsiooni valida igapaevaselt
keskkonnas&bralikum liikumisviis); asukohapdhise labisdidu maksustamise
mudeli rakendamine (maksude kogumine suunata piirkondadesse
(linnadesse), kus on alternatiivseid liikumisvGimalusi rohkem).

Maksimaalse séidukiiruse alandamine kiiruseni 80 km/h, mis aitab kaasa nii
liiklusohutusele kui kiituse saastule.

Vastavalt mitmetele anallUsidele konkreetsete trammiliinide véljavalimine ja
Gihenduste rajamisega alustamine.

Linnade ja nende valgalade maa- ja ruumikasutusel MaaS pohimotte
rakendamine ehk Iahtumine eelkdige hasti kattesaadavatest ja kiiretest
Ghistranspordi ihendustest, jalgsi- ja rattaga lilkkumisest ning mikromobiilsuse
ehk elektritdukeratta ja e-ratta vGimalustest.

Elektriauto omanikele nn targa laadija soetamise toetamine, et neid
elektrislisteemi reguleerimisturul tasakaalustava varana kasutada.

E-rataste jt aktiivseid liikumisviise toetavate vahendite ostutoetus.
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MAANTEETRANSPORT - KAUBAVEOD

Meede

Pikemate ja raskemate autorongide
lubamine

Veokite ostutoetus biometaani ja
elektriveokitele

Avaliku sektori hangetes
keskkonnasobralikuma veeremi
eelistamine

Veokipargi uuendamine EURO VI ja
taastuvkiituseid kasutavateks
veokiteks

Raskeveokite laadimistaristu
arendamine

RAUDTEETRANSPORT

Meede

Akurongide kasutuselevott
reisijateveos

Takts6iduplaani rakendamine

Diiselvedurite asendamine
alternatiivsetel kiitustel tootavate
veduritega

Pohja-louna veokoridori arendamine

Selgitus

Tonnaazi tostmine 60 tonnile ja pikkuse suurendamine kuni 25,25-meetrini
aastaks 2025 ja 34,5-meetrini aastaks 2030, mis voimaldaks vdiksema arvu
veokite ja autojuhtidega transportida rohkem kaupa.

Gaasi- ja elektriveokite kasutamise toetamine Eesti sisestel kaubavedudel
ning elektriveokite ostutoetus koos logistikakeskuste ning depoolaadimise
toetusega.

Taastuvkituseid ja EURO VI veokite selge eelistamine avaliku sektori hangetes
teedeehituses, Riigi Kinnisvara ehitustel ja riigiettevotete transporditeenuste
hangetel.

Kohaliku veokipargi uuendamise toetus EURO 0-V heiteklassidest EURO VI-le,
teekasutustasu ja raskeveokimaksu vabastus elektri- ja gaasiveokitele ja tasu
diferentseerimine sisepdlemismootoriga veokitele EURO-klasside alusel.

Riigi poolt vahempakkumiste tllpi oksjonite korraldamine (sarnaselt
taastuvenergia arendamise oksjonitele) strateegilistesse kohtadesse
laadimistaristu valjaehituseks.

Selgitus

Elroni rongipargis olevast 20 diiselveeremist 16 iimberehitus akudele, et
elektrifitseeritud taristu piirkonnast valja sOites saaks veerem edasi liikuda
akudest saadava energia abil.

TaktipShise sdiduplaani ehk Ghistranspordivérgu paremaks koostoimeks
transpordiliikide Ulese thtse sGiduplaanide loogika rakendamine ning
s6lmpunktide loomine, kuhu Ghisséidukid igal tunnil koonduvad, luues
integreeritud Uhistranspordivorgu.

Keskkonnasobralike vedurite ostu voi olemasolevate Umberehituse toetamine,
et kaubavedajad saaksid diiselkituselt liikuda vesiniku, gaasi vGi elektri
kasutamisele.

Strateegilise kommertskokkuleppe sGlmimine ja sisuline riikidevaheline
koost66 Soomest Poolani raudteevedude edendamiseks.
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MERETRANSPORT

Meede

Siseriiklike parvlaevade
elektrifitseerimine

Automaatsete sildumisseadmete
kasutuselevott

Riigi poolt rohelahenduste kasutamise
poole suunamine

Rohevesiniku tarneahela arendamine
parvlaevade alternatiivseks
varustamiseks

Infovahetuse platvormi arendamine

ETS-siisteemi rahade kasutamine
laevanduse rohepoorde labiviimiseks

LENNUTRANSPORT

Meede

Saastlike lennukikituste tarneahela
arendamine ja kindlustamine

Lennujuhtimise arendamine

Uuemate ja kiitusesdastlikumate
lennukite kasutusele votmine

Paindlikkus siseriiklike lendude
korraldamisel

Selgitus

Laevade viimine akutoitele, kaldaelektri véljaehitus ja alternatiivina tdiendava
rohevesiniku kasutamine.

Investeerimine automaatsetesse sildumisseadmetesse siseriiklike
parvlaevaliine teenindavates sadamates, et vahendada sadamas ohku
paisatavate kasvuhoonegaaside hulka.

Hangetes ja projektides sektori suunamine 6koloogilise jalajalje vdhendamise
suunas (nt parvlaeva hanked).

Riigi poolt alternatiivse taristu arendamine siseriiklike liine teenindavates
sadamates.

Laevakilastusega seotud ettevotete (laevaoperaator, agent, loots, puksiir jne)l
infovahetuse digitaliseerimine ning reaalaega viimine, valtimaks muudatustest
tingitud ressursikulu.

Labi ETS-sUsteemi kogutud tasude suunamine tagasi laevandusse, et
laevaomanikel oleks véimalik antud vahendeid kasutada investeeringuteks
saavutamaks vdiksemat heitekogust vGi minna (ile heitevabadele kltustele.

Selgitus

Siseriiklikel lendudel kestlike lennukikituste kasutamise toetamine. Kohaliku
tootmisvdimsuse arendamine, et tagada kohalikule turule vajalik
kattesaadavus.

Vabalt valitavate marsruutidega Shuruumi laiendamine PShja-Euroopa
Ohuruumis. Riigipiiride tilese lennuliikluse korraldamise siisteemi ja teenuse
osutamise vGimekuse loomine. Ird- ja multitornide rakendamine.

Lennukiparki investeerimine, et saavutada efektiivsem kitusekasutus ja
madalamad hooldus- ja remondikulud.

Saartega tehtavates riigihangetes teenindava lennuki mahutavuse hooajalisuse
rakendamine, et suvel valtida teenuse kattesaadavuse riski nii kohalikele kui
turistidele ning talvel vahendada madala taituvusega reise.
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Info: Rene Part, r.part@ts.ee
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